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Die folgenden Angaben sind dan vom Anmelder eingeroichten Untarlagen entnommen 

® Kraftfahrzeugtur 

© Kraftfahrzeugtiir, mit einem Rohbau-Turkorper (1), der 
mitemander elektrisch verdrahtete FunktionsbauteNe (6, 
7) tragt, und einem daran losbar befestigten, vormontier- 
ten Innenverkleidungskorper (2), der miteinander elek- 
trisch verdrahteta FunktionsbauteNe (8, 9, 10 r 11, 12, 13, 
15J sowie ein Innenverklaidungsdakor tragt, wobei die 
eJektrische Verbindung der verdrahteten Funktionsbautei- 
le des Innenverkleidungskorpers (2} nnit den verdrahteten 
Funktronsbauteflen des Rohbau-Turkorpers (1} mittefs ei- 
ner zentralen elektrischen Steckverbindung (3A r 3B) er- 
folgt. 
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Bescbreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur, 
und insbesondere cine Kraftfahrzeugtur in Modulbauweise. 

Beispielsweise wird in der DE 195 09 282 Al ein modu- 
larer Tiiraufbau beschrieben. Die vorgeschlagene Fahrzeug- 
tiir besteht aus einer zweischaligen Rohbautur, die aus ei- 
nem TurauBenblech und einem Turinnenblech gebildet ist, 
wobei das Turinnenblech einen Ausschnitt aufweist. Weiter- 
hin ist eine Tragerplatte vorgesehen 7 die diesen Ausschnitt 
abdeckt. An der Tragerplatte sind Funktionseinheiten wie 
Fensterheber, Zentralverriegelungseinbeit, SchloBinnenbe- 
tatigung, Seiten-Airbag, elektronische Steuereinheit, Laut- 
sprecher etc. vormontiert. AuBerdem ist eine aus einem oder 
mehreren Verkleidungskorpern gebildete Turinnenverklei- 
dung in vormontierter Verbindung mit dieser aggregatetra- 
genden Tragerplatte vorgesehen. Das so gebildeie Tunnodul 
kann losgeiost von der Rohbauttir vormonticrt und vorge- 
priifl werden. 

Bine weitcre modular aufgebaute Kraftfahrzeugtiir wird 
in der DE 296 07 664 Ut vorgeschlagen. Dieses Turkonzept 
ist in ein TurauBenblcch mit Versteifungsrahmen und einen 
Aggregatetrager unterteiit. Der Aggregatetrager nimmt 
Funklionselemente wie Fensterheber, Turverriegelung, 
Lautsprecher, Kabel, Seiten-Airbag, Fensterscheibe etc. auf 
und tragt auch eine Inncnverkleidungsscbalc, Es wird also 
ein vormontiertes und vorgepruftes Einbautnodul gebildet, 
das dann am Montageband an die Rohbaultir angebaut wird, 
Die beiden zuvor erlauterten Turkonzepte schlagen vor- 
montierbare Tiirmodule vor, die samtliche Funktionseinhei- 
ten und Innenverkleidungsschalen cntbalten. Haufig ist es 
jedoch wiinschenswert, einzelne Funktionsbauteile an der 
Rohbautur zu belassen und nicht in ein vormontiertes Tiir- 
modul zu integrieren. 

Der Erfindung liegt daher das technische Problem zu- 
grunde, cine Fahrzeugtur zu schaffen, bei der ein montage- 
freundlicher Aufbau realisiert ist und trotzdem Funktions- 
bauteile am Rohbau-Turkorper verbleiben konnen. 

Dieses technische Problem wird erfindungsgemaB von ei- 
ner Kraftfahrzeugtiir mit den Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1 gclosl. 

Die erfiridungsgem&fie Kraftfahrzeugtur umfalM einen 
Rohbau-Turkorper, der Funktionsbauteile, wie etwa den 
Fensterhcbemiechanismus mit Motor/Getriebe und den Tii- 
rauflenspiegcl tragt. Die Funktionsbauteile sind elektrisch 
miteinander verdrahtet, Weiterbin umfaBt die erfindungsge* 
ma(3e Kraftfahrzeugtur einen vormontierten Innenverklei- 
dungskorper, der zum einen Funktionsbauteile, wie etwa 
Lautsprecher, Zentralverriegelungseinbeit, TurscbloBinnen- 
belaligung, eleklronisches Tiirsteucrgeral, Seiten-Airbag 
etc,, und zum anderen ein Innenverkleidungsdekor tragi. Die 
am Innenverklcidungskorper befmdiichen Funktionsbau- 
teile sind ebenf'alls elektrisch miteinander verdrahtet. Der 
vormontiertc Innenverklcidungskorper wird losbar am Roh- 
bau-Tiirkorper befestigt. ErfindungsgemaB ist dabei eine 
zentrale elektrische Steckverbindung vorgesehen, die die er- 
forderlichen elektrischen, elektronischen undoptischen Ver- 
bindungen (z. B, auch Lichtwellenverbindungen) zwischen 
den am Tnnenverkleidungskorper befindlichen, verdrahteten 
Funktionsbauteilen und den am Rohbau-Turkorper befmdii- 
chen, verdrahteten Funktionsbautciien hcrstellt. 

Der ertindungsgemaUe Tiiraufbau eraioglicht es 7 ein vor- 
montiertes und vorgepruftes Inncnverkleidungsmodul, das 
zahlreiche Funktionsbauteile sowie das Innenverkleidungs- 
dekor integriert, in Kombi nation mit einer gangigen Roh- 
bau-Turkonstruktion einzusetzen, die beispielsweise den 
kompletten Fensterhebermechanismus aufnimmL Durch die 
zentrale Steckverbindung zwischen Innenverklcidungskor- 



per und Rohbau-Turkorper wird eine schnelle, zuverlasstge 
und montagefreundliche elektrische Funktionsverbindung 
zwischen den Funktionsbauteilen auf seiten des Rohbau- 
Turkorpers und den Funktionsbauteilen auf seiten des In- 
5 nenverkleidungskorpers erzielt, ErfindungsgemaB kann also 
ein zentrales elektrisches "Andocken" des Innenverklei- 
dungskorpers an den Rohbau-Turkorper erfolgen, 

Vorzugsweise sind ein Stecker und ein Gegenstecker der 
zentralen elektrischen Steckverbindung in zueinander pas- 
in senden Positionen am Rohbau-Turkorper (oder an einem 
daran angeordneten Funktionsbauteil) und am Innenverklei- 
dungskorper (oder an einem daran angeordneten Funkdons- 
bauteil) montiert. Weiterhin sind der Stecker und der Gegen- 
stecker bei dieser Ausftlhrungsform selbstfindend gestaltet, 
15 etwa durch abgeschragte Einfiihrflachcn oder andere Ein- 
fuhrhilfen, die das ordnungsgemaBe Ineinandertreffen von 
Stecker und Gegenstecker gewahrlcislcm Hierkann also der 
elektrische "Andockvorgang" zwischen Innenverkieidungs- 
korpcr und Rohbau-Turkorper selbsttatig erfolgen. Es ist 
20 auch denkbar, die Montage des vormontierten Innenverklei- 
dungskorpers an den Rohbau-Turkorper von einem Handha- 
bungsautomaten vornehmen zu lassen. Altemativ zu der ge- 
schilderten Ausgestaltung mit einer selbstfindenden zentra- 
len Steckverbindung, deren Stecker und Gegenstecker je- 
25 weils an der iibereinstimmenden Steckposition am zugeho'ri- 
gen Korper befestigt sind, ist es auch moglich, ein separdtcs 
manuelles Zusammenstecken von Stecker und Gegenstek- 
kcr vorzusehen. 

Es ist vorteilhaft, wenn der Stecker oder Gegenstecker to- 
30 leranzausgleichend gelagert ist Wenn der vormontierte In- 
nenverkleidungskorper z. B. durch Rastverbindungen auf 
wieder'losbare Weise mechanisch am Rohbau-Turkorper 
befestigt wird, kann dabei selbsttatig die elektrische Steck- 
verbindung hergestellt werden, wobei Versalz aufgrund bau- 
35 licher Toleranzen automatisch von der Lagerung der einen 
Steckerkomponente ausgeglichen wird. Hierbei kann es sich 
beispielsweise urn eine schwimmende Lagerung des Stek- 
kers oder Gegensteckers handeln. 
Vorzugsweise ist die zentrale elektrische Steckverbin- 
40 dung modular aufgebaut. In einer gunsUgen Ausgestaltung 
ist der Sleeker und/oder der Gegenstecker aus einzetnen, 
miteinander verriegelbaren Stecker- bzw. Gegensteckermo- 
dulen aufgebaut. Der niodulare Zenlralstccker kann also 
sehr flexibel an unterschiedliche Ausstattungsvarianten der 
45 Fahrzeugtur angepaBt werden, 

Zwar wurden bereits friiher Uberlegungen hinsichtlich ei- 
ner montagefreundlichen elektrischen Verdrahtung im Zu- 
sammenhang mit Fahrzeugtiiren angestellt, jedoch wurde 
dabei ein anderer Weg eingeschlagen. So wird in der 
50 DE 34 41 960 A 1 ein mil. Hilfe eines selbsltragenden Form- 
teiis versLeifter, automatisch handhabbarer Kabelbaum vor- 
geschlagen, der als Gauzes aufgesteckt wird, urn samtliche 
Funktionsbauteile der Tur zu verdrahten. Hierbei ist jedoch 
eine Viclzahl von dczcnlrakn Stcckverbindungcn vorgese- 
55 hen, urn die ausschliefilich am Rohbau-Turkorper befindli- 
chen Funkdonsaggregate elektrisch zu verdrahten. Durch 
die Vielzahl der gleichzeitig zu kontaktierenden Steckver- 
bindungen kann es zu unzureichenden und fehlerhaften 
Kontaktierungen kommen. Einen ahnlichen Weg schlagt die 
60 DE 3 8 04 086 A 1 vor, Hier wird ebenf alls ein Kabelbaum in 
einer vorgegebenen (iestalt versLeift, und zwar mittcls eines 
speziellen Umgehauses, das wiederum an einer Abdeck- 
platuj angeschraubt wird. Auch hicr sind die Funktionsag- 
gregate am Rohbau-TurkOrper montiert und werden durch 
65 eine Vielzahl dezentraler Steckverbindungen iiber den im 
Umgehause festgelegten Kabelbaum verdrahtet. 

Demgegenuber ist erfindungsgemaB ein vormontierter In- 
nenverkleidungskorper vorgesehen, der bereits eine Vfel- 
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zahl von Funktionsbauteilen triigt. Die Funktionsbauteile 
sind auf dem Innenverkleidungskorper verdrahtet Weitere, 
am Rohbau-Turkorper angeordnete Funktionsbauteile sind 
ihrerseils am Rohbau-Turkorper vcrdrahtet. Die erforderli- 
chen elektrischen Verbindungen zwischen den Funktions- 5 
bauleilen am Rohbau-Turkorper und den Funktionsbautei- 
Len am Innenverkleidungskorper werden uber eine zentrale 
Steckverbindung realisiert. Die ortliehe PLazierung dieser 
zentralen Steckverbindung ist flexibel. Je nach den konkre- 
ten baulichen Gegebenheiten am Innenverkleidungskorper 10 
und am Rohbau-Turkorper kann die zentraic Steckverbin- 
dung an einer gunstigen Slelle angeordnet werden. Dabei 
konnen Uberlegungen wie die Minimicrung der Leiterlan- 
gen von den einzelnen Funktionsbauteilen zur zentralen 
Steckverbindung miteinbezogen werden. Da nur eine Steck- is 
verbindung zu kontaktieren ist, kann auch bei einer automa- 
Lisehen Handhabung die einwandfreic Kontaktierung ge- 
wahrleistet werden. Aufierdem ist die erfindungsgerna'fSe 
Losung flexibel fur Anderungen oder zusatzliche Ausstat- 
tungsvarianten der Funktionsbauteile. Gegebenenfalls kann 20 
ein modularer Zentralsteckerabschnitt ersetzt oder erganzt 
werden. Bei einem in einem Formteil oder eincm Urnge- 
hause festgelegten Kabelbaum mit dezentralen Steckverbin- 
dungen, wie er oben erlautert wurde, mufi dagegen bei kon- 
struktiven Anderungen in der Regel ein neues Formteil- 35 
bzw. Umgehausewcrkzcug angcferligt werden bzw. im Fallc 
verschiedener Ausstattungsvarianten immer die aufwen- 
digc, fiir die MaxinialausstaLlung konzipicrte Fomiteil- oder 
Gehausevariante verbaut werden. 

Vorzugsweisc besteht bei der erfindungsgemaGen Kraft- 30 
fahrzeugtur der Innenverkleidungskorper aus einer Trag- 
struktur, die zumindest bereichsweise als Tragermaterial fur 
Innenverkleidungsdekorschichten ausgebildet ist. Zum ei- 
nen tragt also diese Tragstruktur des Innenverkleidungskor- 
pers die daran vormontierten Funktionsbauteile mitsamt 35 
elektrischcr Verdrahtung. Zum anderen konnen zumindest 
bereichsweise Innenverkleidungsdekorschichten unmittel- 
bar auf dieser Tragstruktur angeordnet sein. Die Dekormate- 
rialicn, wie etwa KunststorTblien, Echlleder, Stoffe oder 
ahntiches sowie zugehorige Polsterschichten, konnen mit 40 
herkommlichen Verfahren, wie etwa Hinlerspritzen, Kleben 
oder Kaschieren, mit der Tragstruktur verbunden werden, 
Soweit cs die geometrischc Gestaltung des Innenverklei- 
dungskorpers fertigungstechnisch zulafet, ist es bevorzugt, 
mit einer einleiligen Tragstruktur sowohl die Tragerfunktion 45 
fur die Funktionsbauteile als auch die Gestalt- und Trager- 
funktion fur das Innenverkieidungsdekor zu erfullen. Soweit 
erforderlich oder zweckmaBig, konnen fur die Gestaltung 
des Innenverkleidungskorpers aber auch zusatzliche TYiiger- 
elemente oder -schalen an der Tragstruktur angebrachL sein, 50 
beispielsweise zur Ausbildung von Ablagefachem, Armleh- 
ncn oder ahnlichem. 

Die Tragstruktur des Innenverkleidungskorpers kann aus 
KunststolTmaLeri alien, Faserverbundwcrksloflen, Metall- 
werkstoffen oder Kombinationen davon hergestellt sein. 55 

In einer bevorzugten Ausgestaltung weist die am Innen- 
verkleidungskorper vorgesehene elektrische Verdrahtung 
der Funktionsbauteile eine Turschnittstelle zur Fabrzeugka- 
rosserie auf. Uber diese Turschnittstelle erfolgt die erforder- 
liche elektrische Verbindung zwischen der Kraftfahrzeugtur 60 
und der ubrigen Fahrzeugkarosseric. In einer allernalivcn 
Ausgestaltung kann die Tiirschnittslelle zur Fahrzeugkaros- 
serie auch auf seiten der Verdrahtung am Rohbau-Turkorper 
angeordnet sein, Bei einem relativ hohen Integrationsgrad 
von Funktionsbauteilen im vormontierten Innenverklei- 65 
dungskttrper ist es jedoch gunstiger, die Turschnittstelle 
ebenfajls auf dem Innenverkleidungskorper anzuordnen. 
Damtt kann die zentrale Steckverbindung zwischen Innen- 



verkleidungskorper und Rohbau-Turkorper bauliche kom- 
pakter ausgefiihrt werden, da weniger Kontakte vom Innen- 
verkleidungskorper zum Rohbau-Turkorper vorhanden sein 
musscn. 

Der hier verwendete Begriff "elektrische Verdrahtung" 
umfaftt alle an sich bekannten Arten etektrischer und elek- 
tronischer Verbindungen sowie optischer Verbindungen, 
z. B. Lichtwellenleiter, Die elektrische Verdrahtung der 
Funktionsbauteile kann also beispielsweise mittels her- 
kommlicber Kupferkabel erfolgen. Vorzugsweise umfafit je- 
doch die elektrische Verdrahtung auf seiten des Innenver- 
kleidungskorpers und/oder auf seiten des Rohbau-Turkor- 
pers zumindest teilweise Folienleitungen, Flachbandleitun- 
gen, eingebettete, aufgedampfte oder geatzte Leitungen 
bzw. Leiterbahnen. Durch Einsatz derartiger Verdrahtungs- 
arten konnen beispielsweise Gewichtscinsparungen und 
Fertigungsvereinfachungen erzieli werden. Die jcweiligen 
Anschlusse zwischen den Leitungen bzw. Leiterbahnen und 
den Funktionsbauteilen konnen mittels Steckem oder durch 
direkte Kontaktierungsarten erfolgen. 

Die mechanische Befestigung des Innenverkleidungskor- 
pers am Rohbau-Turkorper kann auf eine an sich bekannte, 
losbare-Weise erfolgen. Bevorzugt sind Rast- oder Steckver- 
bindungen, die zusatzlich verriegelt oder gesichert sein kon- 
nen. Denn ein "andockartiger" Montagevorgang des Innen- 
verkleidungskorpers am Rohbau-Turkorper fuhrt zu einer 
einfachen und schnellen Montage, die gegebenenfalls auch 
durch Handhabungsautomaten autontatisicrt oder zumindest 
teilautomatisiert werden kann. Bei einer selbstfindenden 
Gestaltung der zentralen Steckverbindung kann gleichzeitig 
mit der mechanischen Befestigung des Innenverkleidungs- 
korpers die selbsttatige elektrische Kontaktierung erfolgen. 

Die erfindungsgemaBe Kraftfahrzeugtur iiefert eine sehr 
flexible und anpassungsfahige Losung. Durch eine mog- 
lichst hohe Integration von Funktionsbauteilen am Innen- 
verkleidungskorper und eine gleichzeitige moglichst hohe 
Integration des Innenverkleidungsdekors am Innenverklei- 
dungskorper entsteht ein kompaktes Modul, das komplett 
vormontiert und vorgeprtlft werden kann. Dieses Modul 
kann in Verbindung mil unterschiedlichsten Rohbau-Tiir- 
korpem cingeselzt werden. Dabei wird das Crash-Verhalten 
des Rohbau-Turkorpers nicht beeintrachtigt, Weiterhin er- 
laubt die erfindungsgemaBe Losung die Anordnung von 
Funktionsbauteilen am Rohbau-Tiirkorper und es wird trotz- 
dem ein sehr vorteilhafter Montageablauf erreicht. Durch 
die zentrale elektrische Steckverbindung kann der vormon- 
tierte Innenverkleidungskorper am Montageband "just-in- 
time" schnell und zuverlSssig montiert werden. 

Nachfolgend wird die Erfmdung anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels initBezug auf die beigeftlgfe Zeichnung na- 
her erlautert. 

Die Figur zeigt ein Ausfuhrungsbcispiel der erfindungs- 
gemaBen Kraftfahrzeugtur in einer schematischen Explosi- 
onsdarstellung. 

Die Kraftfahrzeugtur umfaftt zunachst einen Rohbau-Tur- 
korper 1, der aus einem TiirauBenblech 20 und einem damit 
fest verbundenen Turinnenblech 21 gebildet ist. Das Ttirin- 
nenblecb weist einen Ausschnitt 22 auf. In einem zwischen 
TurauSenblech 20 und Tiirinnenblech 21 gebildeten Hohl- 
raum ist ein Verstarkungsholm 23 als zusatzliche Seitenauf- 
prall- Versleifung angeordnet. Weiterhin befindel sich in dem 
Hohlraum ein Kenterhebermcchanismus 6 mit Fensterhe- 
bermolorZ-gelriebe. Am Turinnenblech 21 ist ein zcnlralcr 
Gegenstecker 3B montiert. Vom Gegenstecker 3B aus ruh- 
ren alle erforderlichen Steuer- und Stromversorgungsleitun- 
gen 5A, SB zu einem am Rohbau-Ttlrkorper 1 befestigten 
elektrischen TiirauBenspiegel 7 und zum Fensterheberme- 
chanismus 6. 
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Bin Innenverkleidungskorper 2 wird aus mehreren, nach- 
folgend erlauterten Bestandfeilen vormontiert. Eine Trager- 
platte 24, z. B, aus faserverstarktem Kunststoff, ist auf der 
(in der Figur gczeigtcn) Sichtseile zum Fahrzcuginnenraum 
bin mil eincm asthetisch ansprechenden Dekor versehen. 5 
Dabei konnen -je nach Design- und Ausstattungswiinschen 
- Kunststoffolien, Stoffe, Echtlederdekore etc, zur \%rklei- 
dung der Fahrzeuginnenraumseite der Tiir vorgesehen sein, 
Das Dekor kann in an sich bekannter Weisc mehrschichtig 
aufgebaut sein und beispielsweise Polsterschichten umfas- 10 
sen. Im Beispiel ist ein Turablagefach 14 als eigene, mit Dc- 
korschichten versehene Tragerschale ausgefuhrt, die fest mit 
der Tragerplatte 24 verbunden ist. 

An der Tragerplatte 24 des Innenverkleidungskorpers 2 
sind zahlreiche Funktionsbauteile vormontiert, namlich im 15 
Ausfuhrungsbeispiel ein Scitenairbag-Modul 9, ein Ticfton- 
Laulspreeher 11, ein Hochton-Lautsprecher 12, ein Tiir- 
schloBmechanismus 10, ein TiirschloBinnenbetatigungshe- 
bel 15 sowie Bedicns eh alter 13. Der TursehloBmechams- 
mus 10 weist ein Betatigungsgestange 16 zur Verbindung 20 
mit dem TurschloBinnenbetatigungshebel 15 und ein Betati- 
gungsgestange 17 fiirden Tiirverriegelungsknopf auf, 

Weiterhin ist an der Tragerplatte 24 ein zentraler Stecker 
3A vormontiert, der zusammen mit dem zentralen Gegen- 
stecker 3B eine zentrale elektrische Steckverbindung zwi- 25 
sehen dem Innenverkleidungskorper 2 und dem Rohbau- 
Tiirkorper 1 bildet, Kemer ist ein elektronisches Tursteuer- 
gerat 8 an der Tragerplatte 24 vormontiert. Eine entspre- 
chende Verdrahtung zur elektrischen Verbindung des zentra- 
len Steckers 3A und des elektronischen Tiirsteuergerats 8 30 
mit den an der Tragerplatte 24 montierten Funklionsbautei- 
len ist ebenfalls an der Tragerplatte vormontiert. Im Ausfuh- 
rungsbeispiel ist diese Verdrahtung in Form von Folienlei- 
tern 4 ausgebildet. Die Verdrahtung umfaBt zudem eine zen- 
trale Schnittstelle 25 zur Fahrzeugkarosserie. 35 

Schlief3Iich ist der vormontierte Innenverkleidungskorper 
2 noeh mit einer Dichtungsfolie bzw. -matte 18 versehen, 
urn die an der Tragerplatte 24 angeordneten Funktionsbau- 
teile gegen Liber dem Rohbau-Tiirkorper 1 abzudichten. Die 
Abdichtungsfolie bzw. -matte 18 weist Durchgangsoffnun- 40 
gen 19 fur den Durebtritl des zcnLralen Steckers 3A sowie 
die Iiindurchflihrung einer mechanischen Verbindung des 
TurschloBmechanismus mit dem Rohbau-Tiirkorper auf. 
Die Abdichtungsfolie bzw. -matte 18 kann auf an sich be- 
kannte Weise, beispielsweise mittels einer umlaufenden 45 
Dichtschnur, an der Tragerplatte 24 fixiert werden, 

Der komplett vormontierte und vorgeprufte Innenverklei- 
dungskorper 2 wird dann beispielsweise mittels (nicht dar- 
gestellter) Steck- bzw, Rastverbindungen mechanisch am 
Rohbau-Tiirkorper 1 fixiert. Dabei konlaktiert sich die 50 
selbstfindend gestaltete zentrale Steckverbindung 3 A, 3B 
sclbsttatig. Wahrend der Montage des vonnontierten Innen- 
verkleidungskorpers 2 ist ansonsten ledigHch noch die me- 
chanisebe Verbindung zwiscben TUnriechanismus 10 und 
Rohbau-Tiirkorper 1 herzustellen. Spater muB dann noch 55 
die Schnittstelle 25 zur Fahizeugkarosserie kontakticrt wer- 
den, 

Paten tanspriiche 

1. Kraftfahrzeugtiir, mit 

- einern Rohbau-Tiirkorper (1), der miteinander 
elektriseh verdrahtete Funktionsbauteile (6, 7) 
tragt, und 

- einem daran losbar befestigten, vonnontierten 65 
Innenverkleidungskorper (2), der miteinander 
elektrisch verdrahtete Funktionsbauteile (8, 9> 10, 
11, 12, 13, 15) sowie ein Innenverkleidungsdekor 



tragt, 

- wobei die elektrische Verbindung der verdrah- 
teten Funktionsbauteile des Innenverkleidungs- 
korpers (2) mit den verdrahteten Funktionsbautci- 
len des Rohbau-Turkdrpers (1) mittels einer zen- 
tralen elektrischen Steckverbindung (3A, 3B) er- 
folgt, 

2. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da6 die zentrale elektrische Steckverbin- 
dung einen Stecker (3A) und einen Gegenstecker (3B) 
umfaBt, von denen der eine (3B) am Rohbau-Tiirkorper 

(1) oder einem daran angeordneten Funktionsbauteil 
und der andere (3A) am Innenverkleidungskorper (2) 
oder einem daran angeordneten Funktionsbauteil mon- 
tie'rt ist, und zwar in ubereinstimmenden Steckpositio- 
nen, und daB der Stecker (3A) und der Gegenstecker 
(3B) selbstfindend gestaltet sind. 

3. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Stecker (3A) oder der Gegen- 
stecker (3B) toleranzausgleichend gelagert ist. 

4. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daft die zentrale elektrische 
Steckverbindung (3A, 3B) modular aufgebaut ist, 

5. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Stecker (3A) und/oder der Ge- 
genstecker (3B) aus einzelncn, miteinander verricgcl- 
baren Stecker- bzw. Gegensteckermodulen gebildet ist. 

6. KrafLfahrzcugtur nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daJ3 der Innenverkleidungs- 
korper (2) aus einer Tragstruktur (24) bestehl, die zu- 
mindest bereichsweise als Tragermaterial furlnnenver- 
kleidungsdekorschichten ausgebildet ist. 

7. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, da6 die Tragstruktur (24) aus Kunststoff, 
Faserverbundwerkstoff, Metal! werks toff oder Kombi- 
nationen davon bestehL 

8. • Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB zumindest teilweise ei- 
gene Tragerelemente oder -schalen (14) fur Tnnenver- 
kleidungsdekorschichten am Innenverkleidungskorper 

(2) angebracht sind, 

9. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die am Innenverklei- 
dungskorper (2) angeordnete elektrische Verdrahtung 
(4) der Funktionsbauteile eine zentrale Turschnittstelle 
(25) zurFahrzeugkarosserie umfaBt. 

10. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspruche 1 bis 
9, . dadurch gekennzeichnet, daB die elektrische Ver- 
drahtung (4; 5A, SB) auf seiten des Innenverkleidungs- 
korpers (2) und/oder auf seiten des Rohbau-Tiirkorpers 
(1) zumindest teilweise Folicnleitungen, Flachbandiei- 
tungen, cingebettetc, aufgedampfle oder gcatzle Lei- 
tungen bzw, Leiterbahnen umfaBt. 
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